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Leveringsdyktighet og effektivitet i hverdagen

* Koordinering mellom logistikkledere, transportledere og
transportarer sgrger for jevne leveranser til industrien.

* Fokus pa hgy kapasitetsutnyttelse og minst mulig tomkjaring gir
konkurransedyktige transportkostnader.

* Transportmiljget krever kontinuerlig vurdering av ulike typer risiko.



Undersgkelse av velteulykker hos SCA

Sikkerhet er baerekraft SCAs virksomhetsomrade

» SCA Skog - arlig avvirkning pa * fra flate “morene-akrer” i
ca. 6 mill. m3/ar Norrlands innland

* Over 100 velteulykker hadde * til kuperte og leir-rike kyststrak
forekommet hos SCAs 250 | midt-Sverige
temmerbiler | perioden 2017-

* og videre vestover mot
Trandelag.

(transportmiljget er oftest
mindre krevende enn i Norge)

2023

* malet var a fa stgrre innsikt i
hvilke risikodrivere som var
viktigst og hvordan disse
kunne pavirkes.

Rénnkvist, Edman, Ahlinder, Fjeld (2025). Rollover accidents for swedish logging trucks — occurrences and underlying causes. Proceedings FORMEC 2025.



Examensarbete om valtningsolyckor inom SCA, forek

Handelseforlopp

- b6 intervjuer med sjafarer

» Antall velteulykker (15-16/ar) tilsvarte 6 % av

bilparken pa arlig basis.

* For hele datamaterialet (105 ulykker)
utgjorde velt av tilhenger 70 % av
ulykkene.

* For alle typer veltulykker var de viktigste
faktorene:
O manglende veivedlikehold (68 %)
O veiunderlag (66 %)
O veibredde (64 %)
0 og kjgrehastighet (45 %).

Attityd till olyckor

arens forslag till &tgard for reducerat antal valtningsolyckor

Etter Ronnkvist et al. (2025)



Fjeld (2025). Risikodrivere i temmertransport. Norsk Skogbruk 9-2025



Farste sortering av faktorer

Axlar
3,6%

96,4%

Lassets placering p4 bilen

7,1%

92,9%
Vigunderhillet

32,1%

67,9%

Skogsmaskin pa viigen
7.1%

92,9%

Distraktion
14,3%

m.
U

Diickuppsiittning

1,8%

1

7,1%

00,0%

Lassets placering pa sliipet

91,1%

Medtrafikanter
21,4%

78,6%

Ruttplanering
%

17,9

Slitaget pa diicken
3,6%

96,4%

Lassets tyngdpunkt
7,1%

12,5%“

80,4%

Bredden pa viigen

35,7%
.64,3%

Stress

16,1%

83,9%

Kategori

Fungerande EBS pi ekipaget

5,4%

94,6%

Ekipaget stabilitet

3,6%T*1%

89,3%

Utploggade viigkanter
10,7%

89,3%

Hastigheten

44,6%

[ Ingen betydelse (1-2)
B Har betydelse (3-4-5)

[] Finns inget svar
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Etter Ronnkvist et al. (2025)



Gruppering av risikodrivere

Etter Ronnkvist et al. (2025)



Fordeling av velteulykker giennom uken

torsdag tirsdag

Onsdag-37%

Etter Ronnkvist et al. (2025)



Ulykker i forhold til transportarbeid (m3km/ar)



"Oppdraget skulle ikke veert med i kjgreplanen
den aktuelle dagen”

* Daglige kjgreplaner innebeaerer en kontinuerlig avveining mellom
leveransetakt til industrikunder, korte transportledetider, og minst
mulig tomkjoring.

* Delegering av operative beslutninger er vanlig siden det er
transportgren som har best oversikt over lokale forholdene.

* Tidligere studier har pekt pa generelle utfordringer for
transportstyringen: bl.a. begrenset informasjon om veinettet

* Begrenset informasjon om veinettet var ansett som det starste
problemet blant transportorganisasjoner

Skogsbilveienes tilstand og tilgjengelighet (STT)



Fra Skog til mfju.St" Andelen av veinettet med
- en sammenligning av maks. stigning (%)
veinettets stigning

stigning %



Fra skog til industri — kontra ruter

slut

start

Etter Fjeld et al. (2019)



Informasjon om skogsbilveienes tilstand

(Metsakeskus 2023-2025; 260 000 km)




Informasjon om skogsbilveienes tilgjengelighet
(arkitektur Skogkurs-NTNU Timberlight)

Bjornsen, Houmb, Fjeld (2025). Vil se skogsbilveienes tilstand og tilgjengelighet i sanntid. Norsk Skogbruk (6-2025).



Timberlight - hvor bar vi kunne hente tammer neste uke?

NASA satellitt data for denne uke

—

O O

NVE prognose for neste uke

Etter Bjgrnsen et al. (2025)



Bevissthet om effektivitet og sikkerhet

* Transportorganisasjoner og transportarer lykkes med a lgse sine
oppdrag effektivt, pa tross av endringer i virkesstrammer, veer og
fare.

* SCAs undersgkelse identifisert en relativt hgy forekomst av
ulykker med tydelige risikodrivere. Skogsbilveienes tilstand og
tilgjengelighet er en ngkkelfaktor.

* SCA legger opp til at deres interne kurs (Inte en till 3.0) skal
fokusere pa normer og hvordan man handterer stress i forbindelse
med tgmmerkjgaring.

Mye av dette gjelder "det man vet, men ikke alltid tenker over”
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