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Hvilke endringer er det spesielt verdt a fa med seg?

Nye forventninger og begreper til veiklassene
Stigning

Baereevne

Snuplass

Avkjarsel

Vannveiene blir gjennomgatt senere | egen presentasjon
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2. Veiklasser og forventet tilgjengelighet
Valg av veiklasse skal bygge pa en helhetsvurdering av okonomiske, miljomessige og drifistekniske forhold i veiens
dekningsomride.

Det er itte veiklasser: veiklasse 1-6 bygges for transport med bil (personbil, lastebil, maskintransport og
vogntog). De to siste omhandler traktorveier som inngir i det permanente landbruksveinettet|

Stigning er primeert den faktoren som skiller veiklassene, noe som ogsa pivirker enkelte geometriske krav.
Stigning og dimensjoneringsgrunnlag legger foringer for nar en vei skal brukes og av hvilket transportutstyr.
Fareforhold bestemmer i praksis hva som er mulig.

Veiklasse 1:

Helirsvei som bygges i samarbeid med det offentlige slik at den senere kan inngi i det offentlige veinettet. Veler
i veiklasse 1 bygges i samsvar med de spesifikasjoner Statens Vegvesen har fastsatt. Klassen omtales ikke videre i
denne hindboken.

Veiklasse 2:

Helirsvei med hey standard som skal kunne trafikkeres med lass hele aret. For perioder det er svaert blatt eller
ved telelosning vurderes lavere trafikkintensitet. Denne veiklassen skal brukes pa grendeveier med blandet
trafikkgrunnlag og pi skogsbilveier, girdsveier og seterveier med stor trafikkbelastning av tunge kjoretoyer.

Veiklasse 3:

Standardvei som skal kunne brukes hele diret med tilpasset bruk i baresvake perioder.

Veiklasse 4:

Barmarksvei. Er bygget for bruk i perioder uten sne og is pa veien. Veiklasse 4 har reduserte stigningskrav, ellers
lik veiklasse 3. Bor kun bygges 1 omrider der terrengforhold ikke gir skonomisk grunnlag for 4 bygge standard
vei - veiklasse 3.

Veiklasse 5:

Barmarksvei for temmerbil uten henger. Er bygget for bruk i perioder uten sne og is pi veien. Denne veiklassen
skal bare benyttes 1 unntakstilfeller. Veiklassen mi bare bygges pa steder der det ikke er teknisk mulig eller
okonomisk forsvarlig i bygge en heyere veistandard.

Veiklasse 6:

Vintervei som baserer bereevne pi tele og sne. Veiklassen egner seg i strok med stabile vinterforhold.

Veiklasse 7:

Standard traktorvei tiltenkt bruk av lassberer eller traktor med tilhenger hele iret.

Veiklasse 8:

Enkel traktorvei der standarden ma tilpasses det formil og transportutstyr veien bygges for.




Tilgjengelighet

I tillegg til begrensingene i bruk definert av veiklassene, vil vaeret pavirke veiens tilgjengelighet — spesielt nedber-
og fuktforhold og tine-/frysesykluser. Landbruksveier er ikke dimensjonert for ekstreme transportsituasjoner.
Dimensjonering av landbruksveier legger til grunn en viss hviletid mellom passeringer av vogntog 1 frostfrie
perioder med unntak i terkeperioder. I perioder med redusert bzereevne / hey fuktighet eker behovet for hviletid.

For ny- og ombygde veier skiller vi mellom tre dimensjoneringskategorier som sier noe om veiens tilgjengelighet
gjennom dret:

1. Helarsbruk: Veien kan trafikkeres intensivt mesteparten av dret. I perioder det er svert blott eller ved
telelesning vurderes lavere intensitet.

2. Normalbruk: Veien skal kunne brukes hele dret med tilpasset bruk i svake perioder. Veien vil
sannsynlig paferes deformasjoner ved vedvarende og intensiv transport i perioder med svak bareevne

/ hey fuktighet.

3. Vinterbruk: Veien baserer sin baereevne pi tele, is og pakket sne. Denne tilgjengelighetsklassen gjelder
kun for veiklasse 6 og 8.

Veiklasse 2 skal alltid dimensjoneres til Aeldrsbruk. Veiklasse 3 til 5 skal dimensjoneres til 4 kunne trafikkeres
hele dret foruten i baresvake perioder — normalbruk. For a begrense sannsynligheten for sporskader ber
baerelagstykkelsen ekes, slik at veien blir mer robust og kan brukes hele éret.

For veier dimensjonert til normalbruk, ma veieier regulere bruken ved i stenge eller begrense trafikkbelastningen pa
veien etter forholdene. Antall transporter ber i perioder med svak bareevne og hey fuktighet fordeles og begrenses.

Selv ved dimensjonering til tilgjengelighetsklassen Aeldrsbruk oppfordres det til a tilpasse trafikkintensiteten etter
torholdene for 4 unngi skader pa veien.
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Veinormalene er normaler — den viser ikke alle mulige
l@sninger og alternativer

https://www.slu.se/contentassets/e3bea/25e3f3412da586ffdf/
SKOGKURS c09d145/smsk-rapport-2023 02-komprimerad-1.pdf



https://www.slu.se/contentassets/e36ea725e3f3412da586ffdf7c09d145/smsk-rapport-2023_02-komprimerad-1.pdf
https://www.slu.se/contentassets/e36ea725e3f3412da586ffdf7c09d145/smsk-rapport-2023_02-komprimerad-1.pdf
https://www.slu.se/contentassets/e36ea725e3f3412da586ffdf7c09d145/smsk-rapport-2023_02-komprimerad-1.pdf
https://www.slu.se/contentassets/e36ea725e3f3412da586ffdf7c09d145/smsk-rapport-2023_02-komprimerad-1.pdf
https://www.slu.se/contentassets/e36ea725e3f3412da586ffdf7c09d145/smsk-rapport-2023_02-komprimerad-1.pdf
https://www.slu.se/contentassets/e36ea725e3f3412da586ffdf7c09d145/smsk-rapport-2023_02-komprimerad-1.pdf
https://www.slu.se/contentassets/e36ea725e3f3412da586ffdf7c09d145/smsk-rapport-2023_02-komprimerad-1.pdf
https://www.slu.se/contentassets/e36ea725e3f3412da586ffdf7c09d145/smsk-rapport-2023_02-komprimerad-1.pdf
https://www.slu.se/contentassets/e36ea725e3f3412da586ffdf7c09d145/smsk-rapport-2023_02-komprimerad-1.pdf
https://www.slu.se/contentassets/e36ea725e3f3412da586ffdf7c09d145/smsk-rapport-2023_02-komprimerad-1.pdf

STIGNING JUKSER VI IKKE MED! Ingen unntak.

Veiplanleggers mal: Jobb for & f& ned stigninga i lassretning til 8 %.
Over 8 % = bratt bakke.
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Uforandret, men...




Silkehansken er kastet
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Veiklasse 5 er grunnet stigningsforholdene ikke egnet for lastebil med henger. Dette ber informeres om i starten
av veien. Dette ekskluderer bruk av maskintransport og tippbil med henger. Skogsmaskiner mi derfor kjere
innover veien selv. Om mulig ber ferste del av veien anlegges med en annen veiklasse frem til en snuplass som
gjor at maskintransport kommer seg av offenﬂig vei for lossing av skogsmaskin. Infermasjcn om endret veiklasse

bar settes opp i overgangen fra en veiklasse til en annen.




Ideelt bar vi gi kjgretgyene mer plass

SKOGKURS https://www.slu.se/contentassets/e36ea/25e3f3412da586ffdf/
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Obs. kuv




Unntaksbestemmelsen — husk: «et unntak»

Tydeliggjering av unntaksbestemmelsen pa rette bakker pa opp til 60 m og
utforming av vei der det er bratt.

Det skal vaere minst 100 m kurveradius i inngangen til bakken

Krav om kvalitetsslitelag, knust fjell, for stigninger over 8 %.

Stigningstabeller og krav om breddeutvidelser er gatt igjennom og forenklinger
er fjernet (eldre tabeller med slakk).

Stigningsoverganger utjevnes over en lengde pa 10 m regnet fra
tangentpunktene.

Kurver under 100 m/r skal for de fleste veiklasser ha breddeutvidelser
| veldig bratte stigninger gis krav om breddeutvidelser

Tydeliggjering av hvilke stigningsforhold som gjelder pa snuplasser,
mgteplasser etc. (maks 5 % og 3 % ved rygging)

| tillegg ma det vurderes tiltak som forbedrer fgreforholdene pa vinterfare (vkl.
2, 3 0g 6), som brgyting, skraping, strging og bruk av kjetting.
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Stigning pa traktorveier — egen fig: 5.1.

Maksimal stigning i returretningen, dvs. den retningen det normalt
kjgres uten tammerlass, skal ikke overstige 30 %.

Maksimal stigning i lassretningen, dvs. motkjgring med tammerlass,
skal ikke overstige 15 % for landbrukstraktor og bgr ikke overstige 20
% for lassbeerer.

Skal veien kun brukes av lassbaerer, kan kommunen godkjenne
falgende maks stigninger: 40 % i lassretning og 45 % i returretning.Det
bar veere mulig a snu far bakke for transportutstyr som ikke er egnet
for bratte stigninger.

Fig 5.1. bar likevel fglges i krappe kurver
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Baereevne - overbygningen




B % re eV n e For heldrsbruk, til og med perioder med redusert beereevne / hoy fuktighet, mi veien dimensjoneres etter bere-
/ lagstabell for veiklasse 2.

) N
SKOGKURS vkl 5 For bruk i perioder med redusert bareevne/hay fuktighet, ma baerelaget okes med minst 5-10 cm. Lagtykkelsen

ber gkes mest for baereevnegruppene 5-7 1 underbygningen, se tabell 3.4.




Baereevne

Veier av uforedlet lgsmasse forventes breddeutvidet (+ 0,5 m)

Fyllingshayde over 2 m gir krav om breddeutvidelser (+ 0,5 m pa den
siden hgydeforskjellen males, hagyt begge sider = 1 m totalt)




Forsterkningslag

Pi darlig byggegrunn skal veien normalt dimensjoneres med forsterkningslag. Anbefalt tykkelse for beereevne-
gruppe 5-7 i underbygningen (se tabell 3.1):

*  5:5-10 cm etter behow
* 6:30cm
»  Fa: 60 em

* 7b: For torvmark og myr skal veien fortrinnsvis bygges med geosynteter. Grefter skal i storst mulig
grad unngas,

Kilde: Statens Vegvesen HB N200
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Lassbaerer ut i veien

3.2.15 Velteplasser og avkjersler ut i terrenget
Velteplasser bar plasseres slik at temmervogntogets standplass ved lasting ikke skal viere brattere enn 6 % pa
vinterfore og 8 % pa barmarksfere.

Det skal anlegges et tilstrekkelig antall velteplasser og avkjersler fra veien ut i terrenget. Avkjorslene skal anlegges
slik at vei og veiskulder ikke blir edelagt ved av- og pakjering.

Sterrelse og utforming av velteplassene og avkjerslene tilpasses den aktuelle veiens bruks- og trafikkmenster.

Velteplasser bar anlegges slik at lassbzarer unngar 4 sti pa veien ved lossing av temmer.
Der det forventes at lassbaerer ma benytte veien fra avkjering i terrenget til velteplass ber felgende tiltak gjores:
* Forsterke overgangen mellom vei og avkjersel/terreng
* Lage veien bredere for 4 unngi store belastninger pa veiskulder
*  Unngi krappe svinger
* Forsterke slitelaget — bruke et tykkere og grovere slitelag
* Forsterke berelaget til forventet bruk — etter volum utkjert og bereevne/arstid

* Skader som oppstar grunnet lassbzzreren bar utbedres for nedbersperioder og raskest mulig etter

endt drift

Velteplasser skal sikre god vannhindtering slik at oppblotte masser etter terrengtransport ikke renner inn i veien.
Drenering fra traktorvei/basvei og velteplass skal ikke lede forurensede vannmengder rett ut i veigraft eller ut i
vassdrag. Disse drensveiene skal ved behov anlegges med egne gratter som ender i sedimentasjonsgrop og et

filtreringsomride for veigroft eller vassdrag, Se illustrasjon 1 kapittel 4, figur 4.3.
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Komprimering




Skraningshelning — noe nytt? -> JA
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Skraningshelning




Snuplass




Typfordon }s

1
1

1,4 53 2,9
Vinddiameter cirka 18,5 m med korvidd cirka 13 m.

Typfordon Lspec

Vinddiameter cirka 18 m med korvidd cirka 15,5 m.
Anmirkning: | dag forekommande 25,25 m fordonskombinationer har i
huvudsak samma utrymmesbehov som Typfordon Ls ovan.

https://www.slu.se/contentassets/e36ea/25e3f3412da586ffdf/
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Vendehammer — en ny skisse

Snuplassens
stigning bar
anlegges sa slakt
som mulig og veere
maks 5 %.

For vendehammere der en del ligger flatt og en annen i
helning/stigning ma utforming gjares slik at det blir jevne
stigningsoverganger. Uheldige hgy- og lavbrekk ma unngas.

Ved rygging med
lass bgr stigning
ikke overstige 3 %.

SKOGKURS

Det bar vurderes a anlegge snuplass neer bunnen
av lange og bratte bakker slik at henger med lass
kan settes igjen og at skogsmaskin kan kjares av
henger/tralle om transportegr finner fgreforhold
uforsvarlig.




Avkjarsel




Fortanning og andre fyllingstiltak

Om ngdvendig sikres fyllingen
med forstgtningsmur, fanggroft
eller motfylling”/grov stein Tor a
hindre utglidninger.

Hvis terrenget skraner brattere enn
1:3 (33 %) €éller bergoverflaten er
glatt bar sidefyllingen forankres
ved a grave/skyte ut en fyllingsfot
o? evéntuelt lage til fortanmn%éSe
Sta N200,

tens Vegvesens handbok
Krav 1.13.3:21).

Der det ikke er mulig a unnga
veifyllinger mot bekkefar, ma _
skraningene steinplastres for a
hindre atgraving.
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Ryddebredde

Som far, men:

Ryddebredden skal ikke overdrives, men tilpasses veianleggets
geometriske behov, utjevnet omrade med overskuddsmasser og behov
for areal til a mellomlagre masser i anleggsperioden. For spesielle
enkelttraer, gjennom yngre skog og pa jordbruksarealer kan spesielle
hensyn tas. Dette skal i sa fall spesifiseres i byggeplanen.




Ellers — fiks, rydding og tiltgringer

2. Brukav geosynteter pa baeresvak mark (torv/myr)

Geonettet skal fylles med stein, helst skarpkantet, som er tilpasset maskenes sterrelse: 0,4-1 x nettets

F.eks. en mer utfyllende liste for

Slik ber arbeidet utfares:
b r u k a V g e O Sy n tete r *  Fjern treer og kratt — stubb lavt mindre enn 30 cm.
* Hold rotarmeringen intakt.
*  Ikke lag kjerespor.
*  Fyllut starre dumper.

* Legg geosynteter i veiens fulle bredde der produktet skal benyttes (ikke overflatebredde). Ofte ma
geosyntetene skjates for 4 oppni stilstrekkelig bredde.

*  Ved flere bredder skal geosyntetet ha en overlapp pa minst 1,5 m. Overlapp mellom to ender skal veere 1
—1,5 m. Overlapp er avhengig av bareevnen i grunnen, jo darligere baereevne, desto sterre overlapp.

Alternativ til overlapping er sveising eller sying/strips. Fiberduk kan legges med mindre overlapp, 0,5 m.
*  Geosynteter skal ligge «stramt», utstrukket. Dette gjelder ogsi i kurver.

*  Geosyntetene skal forankres pi fast grunn ved i legge produktet ca. 5 meter inn pé barelagsgruppe
av god kvalitet (1-4 + 5).

*  Piblet myr kan utlegging av massene til overbygningen med fordel legges pi snepakket og frossen
mark. Dette medferer ofte setninger, og behov justeringer av veioverbygningen ma gjores etter
telelasning, for slitelaget paferes.

*  Massene skal ikke tippes direkte pa geosyntetene, men tippes pi ferdig utlagt vei, for si 4 legges/
skyves ut med egnet maskinelt utstyr. Fy]_lingsheiydcn mé vaere sa hoy at massene barer tippbil/
dumper, dvs. over 30 cm. Dirckte kjoring pi duken mi ikke forckomme.

¢ Ved lagring mé geosynteter beskyttes mot sollys.

*  Ved overskudd i nettets bredde, bor geosyntetene brettes opp og legges/forankres inn mellom to lag
(tilkjerte masser skal komprimeres lagvis 30-50 cm av gangen). Da oppniir veien bedre stabilitet.

*  Sctninger: vekten av tilkjorte masser vil medfere at veien vil synke delvis ned i terrenget, mer for
blate jordtyper, spesielt myr, enn for terrere jordtyper. Nedsynkningen vil normalt vaere sterst i senter
pi veien. Det mi tas hoyde for nedsynkningen og ckstra tykkelse mi legges til veikroppens dimen-
sjonerende tykkelse for 4 oppna rett fasong etter at veien har satt seg.

Ved bruk av geonett kan tykkelsen pi forsterkningslaget reduseres, se tabellen og tilhorende tekst under barelag-

r@ S KOG KU R S stykkelser for den enkelte veiklasse 1 kapittel 3.




Bruer

1.2. Rekkverk pa bruer

Bruer skal som hovedregel ha rekkverk. Typetegninger for
landbruksveier legger opp til dette, samt fgringskanter,
uavhengig av lengde pa brua og konsekvens av utforkjaring.

Bruer pa landbruksveinettet skal dimensjoneres etter det
kjgretayet som er dimensjonerende for aktuelt bruspenn.
Vogntog som skal vurderes for bilveiklassene er Bk 10/60, Bk
10/74 og Sv 12/65 etter Statens Vegvesens normal V412.
Detaljer om lastgrunnlaget for bruer fremkommer av skrivet

Trafikklaster for landbruksveier.

For traktorveier tiltenkt lassbaerertransport ma alle spenn
dimensjoneres opp i forhold til for vogntog (typetegningene).
De starste lassbaererne oppnar sveert hgy totalvekt over en
liten flate. De kan oppna totalvekt opp mot 65 tonn, der all
vekt fordeler seg mellom farste og siste aksel pa ca. 7 m.
Dette er langt hgyere enn for vogntog som fordeler
tilsvarende totalvekt fra farste til siste aksel pa 20 meter. Selv
om akseltrykket er det samme, er det totalvekten som skal
legges til grunn nar store deler av lassbaereren er utpa brua.




Alternative byggemetoder

Sprengfjell
Dustex

Eco-x




Breddeutvidelse av eksisterende vei




Fokus pa KLIMA

Klimarobuste veier til tiltenkt bruk oppnas ved riktig massehandtering:

1. Velge veiklasse til tiltenkt bruk

2. Dimensjonere med tilstrekkelige lagtykkelser og over minimumskravet for type masse
0g type undergrunn. Husk a komprimere!

3. Bruke geosynteter pa baeresvak grunn
4. Obs. Spesielle retningslinjer over myr
5. Vannhandtering ma alltid tas hgyde for!

Klimarobuste veier handler i stor grad om’vann:

1. Grgfter: 20 cm som utgangspunkt, men ved vannsig eller hay grunnvannstand skal
dybden gkes til 50 cm

2. Stikkrenner — opp en diameterklasse som minimum og dimensjoneringskrav etter
minimum Q50

3. Starre forventinger til erosjonstiltak
lkke slurv med kuv!

SKOGKURS



Oppdages fell,
mangler,
uklarheter etc.?

Kontakt Martin, helst med en epost.

Martin Brathen

Tittel: Senior prosjektleder
TI. 976 11 916

E-post: mb@skogkurs.no
Skogkurs.no




	Lysbilde 1: Reviderte veinormaler  Virkning fra 01.01.2026
	Lysbilde 2: Nye veinormaler
	Lysbilde 3: Hvilke endringer er det spesielt verdt å få med seg?
	Lysbilde 4
	Lysbilde 5
	Lysbilde 6: Veinormalene er normaler – den viser ikke alle mulige løsninger og alternativer
	Lysbilde 7: STIGNING JUKSER VI IKKE MED! Ingen unntak.
	Lysbilde 8: Uforandret, men…
	Lysbilde 9: Silkehansken er kastet 
	Lysbilde 10: Ideelt bør vi gi kjøretøyene mer plass
	Lysbilde 11: Obs. kuv
	Lysbilde 12: Unntaksbestemmelsen – husk: «et unntak»
	Lysbilde 13: Stigning på traktorveier – egen fig: 5.1.
	Lysbilde 14: Bæreevne - overbygningen
	Lysbilde 15: Bæreevne
	Lysbilde 16: Bæreevne
	Lysbilde 17: Forsterkningslag
	Lysbilde 18: Lassbærer ut i veien
	Lysbilde 19: Komprimering
	Lysbilde 20: Skråningshelning – noe nytt? -> JA
	Lysbilde 21: Skråningshelning
	Lysbilde 22: Snuplass
	Lysbilde 23
	Lysbilde 24: Snuplass 2
	Lysbilde 25: Vendehammer – en ny skisse
	Lysbilde 26: Avkjørsel
	Lysbilde 27: Fortanning og andre fyllingstiltak
	Lysbilde 28: Ryddebredde
	Lysbilde 29: Ellers – fiks, rydding og tilføringer
	Lysbilde 30: Bruer
	Lysbilde 31: Alternative byggemetoder
	Lysbilde 32: Breddeutvidelse av eksisterende vei
	Lysbilde 33: Fokus på KLIMA
	Lysbilde 34: Oppdages feil, mangler, uklarheter etc.?

