
Utvikling av digitale 
løsninger for effektivt 
vedlikehold av 
skogsbilveier med flere 
eiere
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God ettermiddag. I dag vil jeg presentere hvordan digitale løsninger kan gjøre vedlikehold av skogsbilveier mer effektivt når ansvaret deles mellom mange eiere. Først vil jeg forklare den norske konteksten, deretter vise hva vi har lært av vedlikeholdsdataene, og til slutt beskrive hvordan samordnet forvaltning og en ny digital plattform kan bidra.



Hvorfor vedlikehold av skogsbilveier er viktig

Skogsbilveier i Norge
• 50 000 km
• Kortere vinter, mer nedbør
• Tyngre tømmerbiler (60–74 t)

• Familieskogbruk 
• Ofte flere eiere per vei

Skogsbilveier er langsiktige investeringer som krever systematisk 
vedlikehold i et klima i endring.

Foto: Martin Bråthen / Skogkurs
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Skogsbilveier er kritisk infrastruktur for tømmerforsyningen. Norge har rundt 50 000 kilometer skogsbilveier, og mye av veinettet er bygd fra 1960-tallet og framover. Driftsforholdene er i endring: Vintrene blir kortere, nedbøren øker, og tømmerbilene veier nå mellom 60 og 74 tonn. Samtidig består norsk skogbruk ofte av små familieeiendommer, i gjennomsnitt rundt 40 hektar. Én vei har vanligvis fire eller fem eiere. Vedlikehold er derfor ikke bare en teknisk utfordring, men også en samordningsutfordring. Veiene er langsiktige investeringer og krever systematisk vedlikehold i et klima i endring.



Bakgrunn
De siste tiårene har det vært økt oppmerksomhet på samarbeid mellom 
skogeiere og veilag.
En god løsning er veivedlikeholdsforeninger som samordner oppgaver og 
vedlikehold mellom veilag på tvers av administrative grenser.
Veivedlikeholdsforeningene håndterer planlegging av tiltak, kostnadsfordeling 
og regnskap gjennom en nettbasert plattform (https://vvfweb.no/).

Kartlegg 
vedlikeholdsbehov

 (inkludert sted, 
arbeidsbeskrivelse og anslått 

budsjett)

Samordne 
vedlikeholdstiltak

(vedlikeholdsarbeid samles i 
større kontrakter)

Forenkle 
kostnadsfordeling og 

transaksjoner
(mellom aktørene)

Forenklet arbeidsflyt for samordning av skogsbilveivedlikehold, bruk av entreprenører og kostnadsfordeling mellom flere eiere.
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De siste tiårene har det vært økende oppmerksomhet på samarbeid mellom skogeiere og de enkelte veilagene. Dette førte til etablering av veivedlikeholdsforeninger som kan samordne arbeid på tvers av flere veier og administrative grenser. Den forenklede arbeidsflyten som vises her, knytter sammen veiere, veivedlikeholdsforeningen, entreprenører og regnskapsføring. Foreningen planlegger arbeidet, kjøper tjenester fra entreprenører og fordeler kostnadene mellom deltakende veier og eiere. Aktivitetene støttes allerede av den nettbaserte plattformen VVFWEB. Hovedideen er å gjøre mange separate vedlikeholdsbeslutninger til én samordnet prosess.



VVM (Veivedlikeholdsmodul)
VVM skal utvikle neste generasjon 
nettbaserte løsninger for vei- og 
veivedlikeholdsforening.

Dagens regnskapsplattform har vært i drift 
siden 2008 og inneholder en historisk 
database over vedlikeholdstiltak og 
kostnadskategorier.

Den nye plattformen bygger på en eksisterende nettbasert løsning utviklet i 2008
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Veivedlikeholdsmodulen, eller VVM, er neste trinn i denne utviklingen. Prosjektet skal bygge en ny generasjon nettbaserte løsninger for veilag og veivedlikeholdsforeninger. Løsningen skal støtte både den løpende administrasjonen og en gradvis heving av standarden på skogsbilveiene. Vi starter ikke fra null. Dagens regnskapsplattform har vært i drift siden 2008 og gir både praktisk erfaring og en historisk database over vedlikeholdstiltak og kostnadskategorier. Den nye løsningen bygger på dette etablerte grunnlaget.



Studieområde og datasett: Sørøst-Norge
Studieområdet har relativt gunstige forhold for bygging og vedlikehold av 
skogsbilveier (tørt klima og morenejord).

Datasett, 2008–2024:
• 17 veivedlikeholdsforeninger
• 458 skogsbilveier
• 1 471 skogeiere
• Omtrent 11 000 registrerte 

vedlikeholdstiltak
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Studieområdet ligger i Sørøst-Norge og har relativt gunstige forhold for bygging og vedlikehold av skogsbilveier. Klimaet er forholdsvis tørt, mye av grunnen består av stabile morenemasser, og terrenget er ofte slakt til moderat. Regionen har også lange tradisjoner for organisert forvaltning av skogsbilveier. Datasettet dekker årene 2008 til 2024 og omfatter 17 veivedlikeholdsforeninger, 458 skogsbilveier, 1 471 skogeiere og omtrent 11 000 registrerte vedlikeholdstiltak. Dette gir et verdifullt langsiktig bilde av faktisk vedlikeholdsarbeid og faktiske kostnader.



Fordeling av vedlikeholdskostnader for skogsbilveier (%)

Fordeling av vedlikeholdskostnader (%)

Gravel Grading Ditch cleaning Vegetation control Winter maintenance Culverts Other tasks

Grusarbeid og høvling utgjør omtrent 61 % av de registrerte vedlikeholdskostnadene.
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Diagrammet viser hvordan de registrerte vedlikeholdskostnadene fordeler seg. Grusarbeid er den største kategorien, med knapt 39 prosent. Høvling utgjør nesten 22 prosent. Til sammen står disse to gjentakende aktivitetene for omtrent 61 prosent av de totale kostnadene. Grøfterensk utgjør rundt 10 prosent, vegetasjonsrydding rundt 9 prosent, vintervedlikehold rundt 6 prosent og stikkrenner rundt 4 prosent. De øvrige aktivitetene omfatter blant annet administrasjon, br vedlikehold og støvbinding. Hovedbudskapet er at løpende dekkevedlikehold dominerer kostnadsbildet, ikke sjeldne og omfattende tiltak.



Kostnadsutvikling over tid
Registrerte vedlikeholdskostnader per meter har økt med omtrent 70 % 
siden 2010 (14 år), tilsvarende ca. 5 % per år

– Vedlikeholdsbudsjettene må justeres til det faktiske kostnadsnivået –
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Kostnadene har også endret seg betydelig over tid. Registrerte vedlikeholdskostnader per meter var omtrent 70 prosent høyere i 2024 enn i 2010. Over fjorten år tilsvarer dette om lag 5 prosent gjennomsnittlig årlig økning, selv om årsverdiene varierer tydelig. For veiere og foreninger betyr dette i praksis at vedlikeholdsbudsjettene må oppdateres i tråd med det faktiske kostnadsnivået. Vi bør være varsomme med årsaksforklaringer: Datasettet kan ikke skille mellom inflasjon, entreprenørpriser, endret veistandard og klimarelaterte skader. Dette kan være medvirkende faktorer, men de er ikke testet hver for seg i analysen.



Vedlikeholdskostnader i andre deler av Sørøst-Norge

Vedlikeholdskostnadene avhenger av naturgitte forhold

Gjennomsnittlige vedlikeholdskostnader fordelt over en 20-årsperiode (alle data 
fra Sørøst-Norge)

kr/m/år

Studieområdet 2,3
Mathiesen Eidsvold Værk (stor privat skogeier)* 8,7
Stangeskovene (mellomstor privat skogeier)* 11
Ujevnt vedlikehold – anslått kostnad* +13
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Hvordan står disse kostnadene seg mot andre deler av Sørøst-Norge? I studieområdet er det langsiktige gjennomsnittet omtrent 2,3 kroner per meter per år. Tall fra store og mellomstore private skogeiere er betydelig høyere, rundt 8,7 og 11 kroner. Et erfaringsbasert anslag for ujevnt eller utsatt vedlikehold er over 13 kroner. Tallene er ikke direkte sammenlignbare forskningsresultater. Flere bygger på ekspertanslag eller praktisk erfaring. De illustrerer likevel et viktig poeng: Vedlikeholdskostnadene avhenger sterkt av lokale forhold, veistandard, trafikk og forvaltningspraksis. Godt bygde og systematisk vedlikeholdte veier har vanligvis mindre sannsynlighet for å kreve omfattende rehabilitering.



Hvorfor er kostnadene lave i studieområdet?
 Godt planlagte og bygde veier
 Gunstig terreng
 Jordsmonn og klima

Foto: Martin Bråthen / Skogkurs
Foto: Martin Bråthen / Skogkurs

Foto: Johannes Enersen / Romeriks Almenningene

 Systematisk forebyggende vedlikehold
 Stordriftsfordeler gjennom samarbeid
 Effektiv digital administrasjon

De observerte kostnadsnivåene er ikke representative for andre, mer krevende regioner.
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Hvorfor er de observerte kostnadene i studieområdet relativt lave? Det finnes ingen enkelt forklaring. Veiene har ofte fordel av god planlegging og bygging, gunstig terreng, egnede jordmasser og et forholdsvis mildt og tørt klima. Systematisk forebyggende vedlikehold kan også bidra. Samarbeidet gir stordriftsfordeler, mens den digitale plattformen effektiviserer administrasjonen. Effekten av disse faktorene er imidlertid ikke skilt ut statistisk. Vi kan særlig ikke tilskrive de lave kostnadene den digitale løsningen alene. Resultatene bør derfor ikke regnes som representative for regioner med brattere terreng, svakere masser eller mer krevende værforhold.



Veilengde og årlige kostnader (kr/m/år)

• Årlige vedlikeholdskostnader var 35 
% lavere for de lengre veiene (> 2 
km).

• Betydelig variasjon mellom veiene.
• Lengre vedlikeholdsintervall gir 

vanligvis større enkelttiltak.
• På sikt er det de 

vedlikeholdskostnadene som utføres 
hyppig som utgjør de største 
kostnadene. 

• Kostbare tiltak som grøfterensk og 
omgrusing har begrenset effekt på 
årlige kostnader når de fordeles 
over mange år.

Veilengde < 2 000 m

Veilengde > 2 000 m
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Veilengden ser også ut til å ha betydning. I dette datasettet var årlige vedlikeholdskostnader per meter omtrent 35 prosent lavere for veier som var lengre enn to kilometer. En sannsynlig forklaring er at faste kostnader, transport og mobilisering kan fordeles på flere meter. Det er imidlertid betydelig variasjon mellom de enkelte veiene, så lengde er ikke den eneste faktoren. Lengre vedlikeholdsintervaller gir gjerne større enkelttiltak, mens mange langsiktige kostnader skyldes hyppige aktiviteter knyttet til trafikkintensitet. Kostbare tiltak som grøfterensk eller omgrusing kan få begrenset utslag på årsgjennomsnittet når de fordeles over mange år. Resultatet må ikke overdrives: Datasettet er ikke utformet for å bevise at kortere vedlikeholdsintervaller reduserer de samlede livsløpskostnadene.



Utfordringen med mange eiere

Veivedlikeholdsforening

Vei X

X eiere

Vei C

5 eiere

Vei B

9 eiere

Vei A

3 eiere

• Vedlikeholdet må koordineres
• Kostnadene må fordeles rettferdig mellom flere eiere
• Administration kan bli en flaskehals

Digitale løsninger forenkler planlegging, regnskap og kostnadsfordeling.
Ilustrations: Frostrøyk / Skogkurs
Foto: Skogkurs
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Eierstrukturen gjør dette prinsippet vanskelig å gjennomføre. Når flere eiere deler én vei, må vedlikeholdet samordnes, ansvaret være tydelig og kostnadene fordeles rettferdig. Hver eier kan ha ulik eierandel, avvirkningsplan eller vilje til å investere. Det administrative arbeidet kan derfor bli en flaskehals, selv når det fysiske vedlikeholdsbehovet er åpenbart. En digital løsning kan redusere denne friksjonen ved å gi partene et felles grunnlag for planlegging, regnskap, dokumentasjon og kostnadsfordeling. Bedre administrasjon gjør med andre ord vedlikehold til rett tid mulig.



Digitalisering legger til rette for samordnet forvaltning

Den viktigste gevinsten er samarbeidet det muliggjør.

Foto: Martin Bråthen / Skogkurs

 Samordnet vedlikeholdsplanlegging
 Felles innkjøp og stordriftsfordeler
 Mer pålitelig budsjettering

 Effektivt regnskap og administrasjon
 Gjennomsiktig kostnadsfordeling
 Dokumentasjon og kunnskapsdeling

Digitale verktøy støtter:
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Digitalisering er verdifullt på grunn av samarbeidet det muliggjør. Et felles system støtter samordnede vedlikeholdsplaner på tvers av flere veier. Det gjør det mulig å slå sammen innkjøp, inngå større kontrakter og oppnå stordriftsfordeler. Budsjetteringen forbedres også når tiltak og historiske kostnader dokumenteres på ett sted. Administrativt kan systemet gi effektiv regnskapsføring, gjennomsiktig kostnadsfordeling og bedre kunnskapsdeling. Hovedgevinsten er ikke teknologi i seg selv, men en pålitelig struktur der eiere, foreninger, entreprenører, regnskapsførere og offentlige myndigheter arbeider ut fra den samme informasjonen.



Veilag a -
Budsjett

- Tiltak 1
- Tiltak 2
- Tiltak 3

Veilag b -
Budsjett

- Tiltak 1
- Tiltak 3

Veilag c -
Budsjett
- Tiltak 1
- Tiltak 2

Veivedlikeholdsforening
Kostnadsfordeling i henhold til 

fordelingsnøkkel

Avtale med og 
faktura(er) utførende 

entreprenør(er) 

Veivedlikeholdsmodul (VVM) koordinerer, systematiserer og fordeler

Kommunen godkjenner 
budsjett og godkjenner 

bruk av skogfond

Regnskapsfører vil 
gjennom systemet 

bilagsføre og fordele 
kostnader iht. oppdragets 

omfang og avtalt brøk 

Systemet sender 
faktura eller 

gjennomfører 
automatisk 

skogfondstrekk (etter 
avtale)

Dataintegrasjon med 
regnskapssystem effektiviserer 

den enkeltes regnskap

Vedlikeholdet utføres



Konklusjoner
• Årlige vedlikeholdskostnader per meter har økt 

med omtrent 5 % per år
• Studieområdet har gunstige forhold og er ikke 

representativt for hele Norge.
• Felles forvaltning gir stordriftsfordeler, 

gjennomsiktig kostnadsfordeling og systematisk 
vedlikehold.

• Digitale løsninger kan redusere administrative 
barrierer mellom flere veiere.

Foto: Martin Bråthen / Skogkurs
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Avslutningsvis vil jeg trekke fram fire punkter. For det første har registrerte vedlikeholdskostnader per meter i gjennomsnitt økt med omtrent 5 prosent per år, så budsjettene må følge kostnadsutviklingen. For det andre har studieområdet gunstige forhold og bør ikke regnes som representativt for hele Norge. For det tredje kan felles forvaltning gi stordriftsfordeler, gjennomsiktig kostnadsfordeling og mer systematisk vedlikehold. For det fjerde kan digitale løsninger senke de administrative barrierene som følger av mange eiere. Det overordnede poenget er at gode veier avhenger av mer enn ingeniørfag. De avhenger også av varig samarbeid, tydelige økonomiske prosesser og tilgjengelig informasjon. Dette er det neste generasjons plattform skal styrke.



Takk for 
oppmerksomheten!

Martin Bråthen

Spørsmål?

Senior prosjektleder
+47 976 11 916
mb@skogkurs.no
Skogkurs
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Takk for oppmerksomheten. Jeg ser fram til spørsmål og til å diskutere hvordan disse prinsippene kan brukes i andre regioner og eierstrukturer.
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